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Por lo visto, también en Espana se
ha puesto de moda hacer de los
verdugos victimas.

Menores provocan
a curas en actos de
pederastia, dice el

obispo de Tenerife

M El religioso espafiol arremete
también contra la homosexualidad,
a la que califica de “enfermedad”
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Sindicato defensor
de jornaleros en
EU responde a
“difamaciones”

B FLOC denuncia una campafia en
su contra en Nayarit ll Intereses

de tabacaleras estdn detrds de las
acusaciones de legisladores de ese
estado, asegura
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El FPDT asegura
que impedira la
construccion de un
nuevo aeropuerto
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Gana entre uno y
dos minisalarios la
mitad de personas
ocupadas: CAM
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Adios a los vochos “ecologicos”

Rumeconzfows  E| mejor amigo de los taxistas vive sus Gltimos
dias; comenzé la regularizacién del servicio

Considerado el mejor amigo
de los taxistas y uno de los
iconos de la “‘revolucién de
las flores™ en todo el mundo,
el vocho ‘“‘ecoldgico” vive
sus tltimos dfas en la ciudad
de México, donde mas de 50
mil unidades seddn prestan
servicio diariamente a medio
millén de usuarios.

La determinacién de las
autoridades capitalinas de
que los taxis irregulares ins-
critos para obtener una con-
cesién sean modelo 2008,
marca la muerte del Volkswa-
gen seddn o escarabajo, co-
mo se le ha denominado a lo
largo de casi 40 afios.

Este modelo presenta ca-
racteristicas especiales que lo
han hecho el favorito de los
trabajadores del volante, tales
como su bajo precio de com-
pra y mantenimiento, su se-
guridad y su economia de
combustible, ya que segin
los taxistas “llega a su desti-
no con el puro olor del calce-
tin en el acelerador”, aunque
también puede escalar hasta
las zonas “mds escarpadas”
de la ciudad: Santa Fe, la sie-
rra de Santa Catarina o Mag-
dalena Contreras.

Pocos automdviles —co-
mentaron varios trabajadores
del volante— adquieren una
personalidad “‘casi humana”
como el vocho, ““pues ha sido

nuestro compaiero de lucha
en la bisqueda del pan de ca-
da dfa, nuestro hombro para
llorar decepciones o nuestro
confidente para festejar lo-
gros, aunque también nos ha
servido de aliado en la selva
de asfalto, donde en cada jor-
nada de trabajo se libran ver-
daderas batallas con micro-
buses, camiones materialistas
motociclistas o trdilers”.
Aseguran que hasta hoy no
existe en la ciudad un mejor ve-
hiculo para el servicio piblico
que el Volkswagen sedén, “que
atiende con comodidad y segu-
ridad a personas de la tercera
edad, gorditos, altos o gente
con capacidades diferentes, y
permite transportar cualquier ti-
po de mercancia al eliminarse
el asiento delantero derecho;
esto tdltimo pese al poco espa-
cio de carga de su cajuela”.
Los taxistas agregaron que
el publico usuario sigue pre-
firiendo a los vochos, pues
tiene la idea de que que co-
bran menos que los vehiculos
de cuatro puertas, cuando la
diferencia es de sélo 50 cen-
tavos, pues el “salto” cada
250 metros es igual.
Fernando Gémez conduce
desde 1975 un Volkswagen
“ecolégico™, y asegura que

de ese vochito salieron tanto
la manutencién de su familia
como los estudios superiores
de sus hijos.

Por su parte, los taxistas
Abel Ramirez, Ernesto Rojas
y Esteban Aguilera sefialan
que el seddn “ha impedido
que nuestras ganancias se va-
yan al suelo ante la compe-
tencia desleal de miles de ta-
Xis piratas, los que provocan
que gran parte del dia vaya-
mos solos y la bisqueda de
pasaje sea una caceria cons-
tante. Incluso, para sortear la
dificil situacion econdémica
que se vive, muchos profesio-
nales con titulo o amas de ca-
sa han decidido trabajar en
estos vehiculos™.

Sin embargo, los dias de
los vochos estian contados,
porque el gobierno capitalino
ha decidido que todos los ve-
hiculos a regularizarse sean
modelo 2008, y los que ten-
gan mds de 10 anos de anti-
giiedad se renueven, por lo
cual no habrd posibilidades
de que un Volkswagen sedédn
pase la revista “ni por una
pequeiia corta”, dice otro tra-
bajador del volante, cuya uni-
dad data de 1972, y aunque
estd pintada de color amarillo
sigue prestando el servicio.

“No es el tnico, hay mu-
chos de ese afio y de 1975,
pero antes todo se podia ha-
cer y parece que las cosas
ahora van a cambiar; sélo es
cuestion de algunos meses
para darle la despedida a
nuestro gran amigo, el vocho,
que terminard en un lote o co-
mo chatarra en el estado de
MEéxico, todo a cambio de ac-
ceder a un apoyo de 15 mil
pesos para comprar una uni-
dad nueva.”

Por su parte, el director del
Servicio Individual de Pasaje-
ros del gobierno capitalino,
Victor Ramirez, sefialé que
con la autorizacion de las nue-
vas concesiones se iniciard la
reconversién vehicular de 108
mil taxis regulares, de los cua-
les 50 mil son vochos y alrede-
dor de 20 por ciento de éstos
ya cumplieron su vida util.

Es el adiés que el Distrito
Federal da a los taxis vochi-
tos, “‘y si no actuamos antes
fue porque era ilégico obligar
a los conductores a cambiar-
los cuando habia cientos de
vehiculos piratas dando el
servicio; ahora las cosas van
a mejorar, y aun cuando el
Volkswagen ha sido el mejor
en la ciudad de México, es
tiempo de renovarlo™.

Unos 50 mil Volkswagen sedan saldréan de la circulacion y seran sustituidos por vehiculos modelo 2008 m Foto Alfredo Dominguez /Archivo




